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OR.152.2.2022.B8

Stowarzyszenie Po Stronie Mieszkaricow

Burmistrz Gminy | Miasta Lwéwek Slaski w odpowiedzi na ,PETYCJE WS. OTWARCIA
LWOWECKIEGO RYNKU" uprzejmie informuje, co nastepiije.

Zmiana organizacji ruchu drogowego przy Placu Wolnosci w Lwowku Slaskim, zostala
wprowadzona decyzjy (Zatwierdzeniem) Starosty Lwdweckiego nr 65/2021 z dnia 21.12.2021 r.
Imiana ta zakonczyla realizacje zadania pn. »Rewitalizacjia polnocnej czesc  rynku
w Lwowku Slgskim, przebudowa ulic: Stowackiego, Koscielnej i Szpitalnej w Lwéwku Slgskim — |l etap,
przebudowa ul. Slowackiego wraz z czescia ul. Koscielnej” zgodnie z uzyskana decyzja Starosty
Lwoweckiego nr 22/2018 z dnia 19.01.2018 r. zatwierdzajacy projekt budowlany | udzielajaca
pozwolenia na budowg obejmujacy przebudowe nawierzchni skwerdw, placow, jezdni, chodnikéw
i miejsc postojowych oraz budowe sieci ofwietlenia — zamierzenie budowlane pn,
»Zagospodarowanie dwoch skwerdw w obszarze Placu Wolnosci w Lwéwku Slaskim”, a takie
decyzjami Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw we Wroclawiu zerwalajgcymi na
prowadzenie robét budowlanych na ukladzie urbanistycznym.

Koncepcjg przebudowy Rynku przedstawiono pierwszy raz na spotkaniu z mieszkaricami
w Ratuszu dnia 21 czerwca 2018r. O pracach nad projektem technicznym i realizacjg przebudowy
informowano w skladanych przez Burmistrza na sesjach Rady Miejskiej informacjach (wraz
z prezentacjami) o pracy Burmistrza. Realizujac to zadanie Burmistrz Gminy | Miasta Lwowek Slaski
wykonywal budzet Gminy | Miasta Lwowek Slaski, przyjmowany przez organ uchwatodawczy tj.
Rade Miejskq w Lwowku Slaskim.

Lwowek Slgski jest miastem, ktdrego centrum posiada bardzo specyficzny  uklad
komunikacyjny z tzw, ,droga érednicowg” Alei Wojska Polskiego, wyznaczong ul. Sienkiewicza,
Placem Wolnosci | ul. Orzeszkowej. Obszar centrum znajduje sie w strefie dcistej ochrony
konserwatorskiej ,A". Zrealizowany projekt zakfadal likwidacje ruchu drogowego publicznego
w obszarze od ul. Chrobrego-lgcznika do ul. Mickiewicza po stronie wschodniej i po stronie potnocnej
placu Wolnosci, ale z pozostawieniem drogi manewrowej pozwalajgcej na dojazd do Urzedu Stanu
Cywilnego, do obslugi lokali uzytkowych na pierzei wschodniej zabudowy oraz w Ratuszu.

W sytuacji, kiedy w Polsce w jednej rodzinie jest juz norma posiadanie dwéch, a nawet trzech
pojazdéw samochodowych, Zadne miasto nie jest w stanie zapewni¢ swoim mieszkarficom
dostatecznej ilosci miejsc postojowych, a przeciei sy jeszcze osoby prayjezdne, turysci itd,
Na spotkaniach z mieszkaricami | sesjach Rady Miejskiej skfadana byla informacja, iz do
wprowadzenia przedmiotowej zmiany organizacji ruchu dojdzie dopiero po zakericzeniu budowy
nowego parkingu na 39 pojazdow przy ul. Kodclelnej, co tei mialo miejsce. Dodatkowo powstaty
takie 4 miejsca postojowe na ul. Chrobrego. Nalety takie zauwaiyd, it przed przebudows w tzw.
gornej czesci rynku usytuowanych byto jedynie okolo 20 miejsc postojowych. Praywotywanie, iz cyt.
wl.) historycznie réwniez znajdowaly sie tam parkingi dla wozéw oraz poiniej pojazdéw



zmechanizowanych.”, zupelnie nie przystaje do czasow wspdlczesnych, gdzie centra miast w miare
mozliwosci 53 zupetnie wylgczane z ruchu stajac sie przyjazne mieszkaricom,

W Strategii Rozwoju Gminy i Miasta Lwowek Slaski przyjetej uchwata Nr XXV11/197/20 Rady
Miejskiej w Lwowku Slgskim z dnia 29 paidziernika 2020 r. w celach strategicznych strona 15,
zapisano cyt. , 4.Rozwdj infrastruktury na rzecz poprawy dostepnosci komunikacyjnej i zachowania
wysokiej, jakosci srodowiska oraz dostosowanie do zmian klimatu, zapisano w celach operacyjnych
koniecznosé ochrony i poprawy, jakosci érodowiska (poprzez zmnigjszenie emisji spalin), a takie
tworzenie nowych otwartych przestrzeni publicznych.” Ponadto w eyt. wyiej Strategii na stronie 21,
wskazano, iz cyt. ,4.1. Poprawa zewngtrznej | wewnetrznej dostepnosci gminy" moze by
realizowana poprzez cyt. ,4.1.8. Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta”, | dalej cyt.
«4-4. Wspieranie rozwoju mieszkalnictwa oraz rewitalizacji | tworzenia nowych otwartych przestrzeni
publicznych” zapisano cyt. ,4.4.4. Podnoszenie, jakosci przestrzeni publicznych pod wigledem
atrakcyjnosci  wyposaienia w roznorodne udogodnienia | przyjaznych wszystkim grupom
mieszkafcdw, w  tym  usuwanie  barier architektonicznych  dla  oséb  starszych
i 2 niepelnosprawnosdciami”. Biorge wiec powyisze po uwage Burmistrz Gminy | Miasta Lwowek Slaski
realizowal | nadal sukcesywnie realizuje, dokument strategiczny posiadajac stosowng uchwate Rady
Miejskiej w Lwdwku Slgskim.

Zupeinie chybiony jest takie argument, iz oyt «Praywrocenie przejazdu w strone
ul. Koscielnej pozwoli rdwniez na utatwienie dojazdu karetek pogotowia ratunkowego do szpitala.”
Przebudowana ul. Slowackiego z wprowadzonym zakazem zatrzymywania sie i postoju stanowi
obecnie bardzo dogodny i szybki dojazd karetek pogotowia ratunkowego do szpitala. Po
wprowadzeniu wszystkich opisanych wyzej zmian nie wplynely do tut. urzedu fadne uwagi ze strony
stuib ratunkowych. Jedyne uwagi jakie sie pojawily, byly ze strony Panstwowej Straty Poiarne
w Lwéwku Slaskim | dotyczyly umozliwienia swobodnego przejazdu ulicg Stowackiego (przed
przebudowy byta waska i bez zakazu zatrzymywania sig i postoju) samochodom poiarniczym, Uwagi
te zostaly w pefni uwzglednione.

Odnoszac sie do kwestii cyt. ,[...) zwiekszenie bezpieczeristwa paprzez zmniejszenie ruchu
przy ul. Mickiewicza {..)", nalezy wskazac, iz ten temat byl analizowany przy sporzadzaniu projektu
zmiany organizacji ruchu po przebudowie ulic Morcinka, Chrobrego, Przyjacioi Zotnierza, PCK.
Wskazano wtedy organowi prowadzacemu nadzdr nad organizacjq ruchu na drogach gminnych, ie
bgdzie prowadzona obserwacja nateienia ruchu na ulicy Mickiewicza. Nie zauwaiono jednak, w tym
wigledzie istotnych roinic.

Stwierdzenie ,(..) Prosbe motywujemy rowniez spadkiem dochoddw przedsiebiorcow
prowadzgcych dziatalnos w tej czgsci miasta, ktdra zagraza zamknieciem kolejnych dziatalnosci ze
wzglgdu na wezesniejsze decyzje UGIM” uznac naley réwniez za nieuzasadnione. Na spotkaniu w tut,
Urzedzie (na poczatku br.) z kilkoma osobami prowadzacymi dzialalnodé gospodarczg w obrebie
gornego rynku, wyjasniono, ze jesli doszio do spadku dochodéw, to powinni Hoiyt w tut. Urzedzie
stosowng informacje wraz z dowodami w postaci dokumentdw ksiegowych. Wskazat nalety, iz do
tut. Urzgdu po zakoriczeniu przebudowy ulic | gormego rynku nie wplynely tadne pisma to
potwierdzajgce. Wydaje si@ wiec wysoce uzasadnione stwierdzenie, ie to nie przebudowa
pl. Wolnosci, ale przede wszystkim epidemia koronawirusa, a obecnie wojna na wschodzie
i wywolany nig kryzys energetyczny doprowadzity mieszkaricow do zubozenia, a przez to bardziej
oszczednych zakupow. Ponadto wiele oséb przenioslo sie z zakupami do nowo powstatych
~marketow”, ktore staty sig dla nich z rotnych wzgledéw bardziej atrakcyjne.

Podstawg mian bylo wyznaczenie przestrzeni miejskiej, w zaleinosci od odcinka
o zroznicowanym charakterze. Najwaniejszym punktem zatozenia jest prrestrzen przy Ratuszu
miejskim - Plac Wolnosci, ktory stal sie strefg catkowicie wolng od samochodéw. Zamkniecie ulicy
Placu Wolnosci dla ruchu samochodowego pozwolito na odzyskanie przestrzeni | wyksztalcenie
funkcjonalnego placu, miejsca, ktore obecnie wykorzystywane jest do lokalizacji ogrodkow
restauracji, stref wypoczynku itp. Dodatkowo jest to tei miejsce, gdzie odbywajg sie imprezy
kulturalne, np. Lwoweckie Lato Agatowe. Dojazd i zaparkowanie samochodéw moiliwe jest od
zachodu ul. Koscielng, gdzie wybudowano parking. Rowniez od strony péinocnej Placu Wolnosci



zostaly wyznaczone miejsca przemnaczone do parkowania. Na potrzeby parkowania prreznaczono
potudniows czes Placu Wolnodci. Wprowadzone zmiany w organizacji ruchu wydaja sie, jak
najbardziej uzasadnione, a najblizszy czas pokate zapewne jakim przeobrazeniom ta czesc miasta
ulegnie. Z ruchu nie wylaczono przeciez catego obszaru Placu Wolnosci, lecz jedynie jego czedd,
Lwowek Slaski ze swoim centrum nie nalezy do duzych miast | praktyczne wszedzie jest blisko,
a odleglosci do pokonania, nawet pieszo s niewielkie.

MNa koniec przytocze fragment tekstu z PORADNIKA wydanego przez Ministerstwo
infrastruktury | Rozwoju w 2013 roku pn. ,Organizacja przestrzeni ulic w obszarach srodmiejskich”,
w ktorym czytamy:

«Ulice | place stanowig podstawowy element struktury funkcjonalno-przestrzenne] miast.
W obszarach miejskich zajmuja znaczng cze$t przestrzeni publicznych, gdzie miesza sie ruch bardzo
réinych uzytkownikow: malych dzieci, osob starszych, oséb majacych rding zdolnosé poruszania sie
(sprawni i nie w pelni sprawni) oraz korzystajgcych z roznych form podrétowania (pieszo, rowerem,
samochodem).

Jakos¢ przestrzeni publicznych ma wplyw, na jako$¢ #ycia mieszkaricow miasta. Ich urzadzanie
powinno nastgpowad w sposéb Swiadomy, na podstawie plandéw zagospodarowania, z zamiarem
dostosowywania ulic i placow do zakladanych funkcji. Powinno to wynikaé z przyjetych kierunkéw
rozwoju miasta obowigzujgcych w jego poszczegdlnych strefach,

Urzadzanie ulic nie powinno wigza¢ sie z dazeniem do rownowagl w spetnieniu oczekiwar
i zaspokajaniu potrzeb wszystkich grup uzytkownikdw. W obszarze miejskim wrecz przeciwnie,
powinno by¢ rownoznaczne z jasnym wskazaniem grupy uprzywilejowanych i odejéciem od
priorytetowego traktowania obstugi ruchu samochodowego, np. maksymalizowania przepustowoéci
ulic i skrzyzowan. Whbrew oczekiwaniom, w zatloczonym obszarze dodawanie pasdw ruchu nie
zwigksza predkosci jazdy samochoddw, a generuje dodatkowy ruch.

Ksztaltowanie przestrzeni ulic i placow jest pracesem, ktory wymaga zintegrowanego podejicia,
w ktarym uwzgledniane sg nastepujace aspekty:
* Bezpieczenstwo (komunikacyjne i asobiste utytkownikdw),
e Zagospodarowanie przestrzenne (rodzaj i intensywnoséé funkcii, ich rozlokowanie),
s Estetyka przestrzeni,
Srodowisko miejskie | naturalne,
Wartosc kulturowa i historyczna,
Integracja spoteczna (i tozsamost lokaina),
Zdrowie publiczne,
Rozwoj gospodarczy (miasta i uzytkownikdw ulicy),
Ekonomicznosé rozwigzania.

Ksztaftowanie ulic i placéw jest narzedziem realizacji polityki zréwnowaionego rozwoju miasta,
Powinno by¢ wykorzystywane w celu:

» zachecania do chodzenia pieszo, jazdy rowerem,

* ograniczania wykorzystywania samochodéw w codziennych podréiach, rwlaszcza do pracy,

¢ zwigkszania efektywnosci systemu transportowego i ochrony érodowiska, m.in. poprzez

redukowanie liczby kilometrdw przejeidzanych samochodami,
* pobudzania rozwoju lokalnej przedsiebiorczodci,
¢ budowy tozsamosci lokalnej i integracji spoleczne;.

Kazdy bywa pieszym. Dla niektorych chodzenie jest podstawowym sposcbem przemieszczania sie,
inni korzystajg z réznych srodkdw transportu, ale zawsze musza pokona pewien dystans pieszo —



pasaterowie transportu zbiorowego do przystanku, rowerzyéci i kierowcy samachoddw odcinek
migdzy parkingiem a celem podrdiy.

Chodzenie to nie tylko sposdb przemieszczania sie w okredlonym celu. Chodzimy, gdy robimy zakupy,
2wiedzajac miasto czy po prostu spacerujgc dla przyjemnosci. Takie przebywanie w przestrzeni
publicznej umotzliwia obserwowanie zachodzacych w niej wydarzen, oraz udzial w nich. Buduje
przynaleznosc do miejsca i ulatwia identyfikacje z miastem.

Ruch pieszy zwigksza atrakcyjnosé gospodarcza miejsca. Nalery jednak pamigtat, ie przyjazna
przestrzenn publiczna nie jest warunkiem wystarczajgcym do rozwoju matych sklepdw, lokali
gastronomicznych czy innych uslug, Co najmniej rawnie istotne jest zapewnienie dobrych warunkéw
rozwoju dzialalnosci gospodarczej, np. lokali o wystarczajgce] powierzchni, motliwodci ekspozycii
witryn, odpowiednio wyposazonych, moiliwosci realizacji dostaw.

Dziatalnost podmiotow moze (i powinna) wykraczaé poza zajmowany lokal wypelniajac aktywnoscia
spoleczng, kulturowg czy artystyczng przestrzen przygotowang przez miasto, Wiadze miasta aktywnie
powinny wspierac preferowane funkcje, ograniczajgc rozwdj tych niepozadanych.

Zapewnienie atrakcyjnych warunkdw przemieszczania sig pieszo przynosi korzyici:

*  komunikacyjne — znaczna czei¢ podrazy mote odbywaé sie bez udziatu Srodkdw transportu;

* zdrowotne - chodzenie, tak samo jak ruch rowerowy, wplywa na poprawe kendycji fizyczne)
| zdrowie pieszych (w pordwnaniu do jazdy samochodem);

* pgospodarcze - zwigksza sig atrakcyjnosé przestrzeni publicznych, zainteresowanie ustugami
i handlem, co ma korzystny wptyw na lokalng przedsiebiorczoéc:

* wizerunkowe — ulatwienie ruchu pieszego zmienia charakter obszaru srodmigjskiego
i zwigksza jego atrakcyjnosc (dla mieszkancaw, odwiedzajacych, turystow);

* spoleczne - 2wigksza si¢ dostepnos¢ przestrzeni publicznych dla grup uzytkownikéw, zacheca
do obecnosci w tej przestrzeni | budowania poczucia przynaleinoéci do miejsca;

* Srodowiskowe — wzrost udziatu ruchu pieszego oznacza poprawe warunkdw srodowiskowych
(ograniczenie emisji halasu i zanieczyszczeri wywolywanych ruchem samochodowym);

* finansowe — mozliwe 53 mniejsze naklady na infrastrukture.

Podstawowg cechy dobrze urzadzonej ulicy (placu) jest wysoki poziom dostepnosci dla ruchu
pieszego, a takie stworzenie motzliwosci bezpiecznego | komfortowego korzystania 2 tej przestrzeni.
Z tego punktu widzenia watne jest uwzglednianie potrzeb dwéch grup uiytkownikdw: osab
0 ograniczonej maobilnosci | 0sob z ograniczong percepcja przestrzeni. Zlikwidowanie barier oraz
przystosowanie rozwigzan do wymagan wynikajacych z obecnosci tych grup pieszych jest korzystne
takie dla pozostatych uzytkownikow.

Szczegoing forma organizacii ruchu, stosowang takie w obszarach miejskich jest uspokojenie ruchu.
Stosuje sig je glownie w celu poprawy bezpieczefistwa ruchu. Dodatkowe korzyéci wigta sie ze
zmniejszeniem ucigiliwosci dla otoczenia powodowanych ruchem samochodowym, z ograniczeniem
negatywnego wplywu na srodowisko (emisje zanieczyszczen, halasu i wibracji), a takze ze
zmniejszeniem efektu bariery, jaki w danym obszarze tworzy ulica o dutym natezeniu.

Zapotrzebowanie na parkowanie jest wywolywane przede wiszystkim: dojazdami do pracy, zabudowa
mieszkaniows, dojazdami do obiektdw handlowo-ustugowych (w tym urzeddw), dojazdami do
obiektdw kultury, ruchem turystycznym i dostawami towardw.
Organizowanie parkowania powinno uwzglednia¢ specyfike:
¢ stref z deficytem miejsc do parkowania (o réznej skali),
e stref chronionych przed ruchem samochodowym (strefy piesze, rejony historyczne, obszary
zieleni miejskiej),
e stref 2 przewazajgcymi funkcjami handlowo-uslugowymi, wymagajacych dutej rotacji
parkowania.



Dazenie do ograniczenia roli samochodéw w centrum miasta, wyklucza dostosowanie podazy miejsc
parkingowych do zidentyfikowanego popytu. Dzialania powinny by¢ skierowane na ograniczanie
zainteresowania wykorzystaniem samochoddw w dojazdach do obszaru centralnego m.in. poprzez
limitowanie liczby miejsc parkingowych. Stopien limitowania powinien zaleze¢ od: cech
poszczegolnych obszarow, prrzepustowosdci ulic doprowadzajgcych ruch do obszaru, ukfadu ulic
wewngtrznych, sprawnosci transportu publicznego oraz charakteru | intensywnodci zabudowy.
Korzyscig jest odzyskiwanie przestrzeni ulic zajetych przez samochody i jej przeznaczenie na inne
cele, np. ruch pieszy i rowerowy czy tez rewitalizowanie przestrzeni,

Podsumowujac przedstawione rozwigzania powinny stuzyé w podejmowaniu dzlatan w zakresie
systemu transportowego, ale tez urbanistyczno-planistycznych, ktorych celem jest uporzadkowanie
przestrzeni miejskich i uczynienie ich bardziej bezpiecznymi, funkcjonalnymi i dostasowanymi do
wymagan wynikajgcych z przyjetych strategii. Nalety oczekiwad, ze najwieksze efekty bedy przynosic
dziatania zintegrowane takie, ktdre w przestrzeni miejskiej zbudujg efekt synergii | doprowadza do
powstania pewnych wartoéci dodanych. W uzupelnieniu do korzysci wainych dla poszczegélnych
Erup uiytkownikdw, moga to byc np. korzyici, sSrodowiskowe, gospodarcze, czy nawet wizerunkowe.

W zwigzku z powyiszym, rekomendowanym podejéciem jest tworzenie caloéciowych programéw
przeksztalcen ciggéw ulic, a nawet poszczegdlnych obszaréw miasta. Wspierane powinny byé
dzialania kompleksowe, zréwnowatone i innowacyjne. Powinny byé one tworzone 2z udziatem
ekspertow 2 wielu brani,
Rezultatem powinno byc wsparcie takich celow podstawowych miast jak:

e rownosc i integracja spofeczna,

s rewitalizacja obszardw,

= ogchrona i poprawa srodowiska miejskiego,

* rmniejszenie energochfonnosci”,

Biorgc pod uwagg powyzsze Burmistrz Gminy i Miasta nie zmienia stanowiska | podjatych
decyzji o zamknigciu ruchu dla pojazdow mechanicznych w czedci potnocnej Plac Wolnodci.
Przestrzen, o ktorej mowa tworzy integralng czesc 2 pozostaly czedcig Placu Wolnoéci. Jest to jedno
z miejsc ,wytchnienia” od ruchu pojazdow mechanicznych. Podjeta decyzja wiadz lokalnych jest
odezwg dla licznych grup spotecznych | mieszkaricow, kitdrzy domagali sie ograniczenia ruchu
pojazdow mechanicznych dbajgc, zatem o zdrowie, ochrone érodowiska i bezpieczenstwo zaréwno
mieszkaricow, jaki | turystéw, o ktérych tak mocno zabiegamy wszyscy.

Z szacunku dla mieszkanicow, ktdrzy nie zgadzajg sie z t decyzja wiadz lokalnych Burmistrz
Gminy i Miasta Lwowek Slgski informuje, ie pozostala czeét Placu Wolnosci jest dostepna dla ruchu
samochodowego oraz podejmowane s3 przygotowania do budowy nowych miejsc postojowych
w obrebie murdw obrannych.
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